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Oficinas

MADRID - Oficina Central
‘ Rafael Herrera 11

Madrid 28036

Tel: 913149899

BARCELONA

‘ Llanga 41
Barcelona 08015
Tel: 934423171

Centro Logistico Irun contenedores
‘ Plaia undi

Irdn 20304

Tel: 943620200
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Organigrama y Consejo
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kombi ICONCISA

verkehr

EUONSA  [ISTINSA

El consejo de administracion, drganos de
gobierno y accionistas de la compaiia,
son empresas de transporte y logisticas,
de reconocido prestigio nacional e
internacional.

Global Spedition [-

’ NOVATRANS



http://www.concisa.com/site/index.php
http://www.concisa.com/site/index.php
http://euconsa.es/es/
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http://www.panalon.com/
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http://stinsa.net/
http://www.globalspedition.com/inicio/
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https://www.tcstrans.com/
https://www.tcstrans.com/
http://www.novatrans.eu/index.php/fr/
http://www.novatrans.eu/index.php/fr/
http://kombiverkehr.de/
http://kombiverkehr.de/
http://www.nefarinter.net/
http://www.nefarinter.net/

Servicios

A través de nuestra
representada Kombiverkehr
tenemos salidas y llegadas
diarias

Desde las terminales de Colonia
y Ludwigshafen, uniendo por el
Mediterraneo, Granollers/
Barcelona y Tarragona

Para zona centro y Portugal, ruta
via Bayona / Irdn / Madrid con
conexiones al resto de Peninsula

De la misma forma, desde
cualquier terminal ibérica hasta
cualquier punto de la red
centroeuropea

Trenes multicliente operados
por Kombiverkehr
exclusivamente
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6 trenes dia por Portbou

2 trenes dia por Pertus
2 trenes al dia por Irdn



https://www.kombiverkehr.de/
https://www.kombiverkehr.de/
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€ COMBIBERIA
Servicios -

LIN=AS

Desde Bélgica hasta Espafiay INTERMODAL
Portugal con salidas y llegadas a
las principales terminales

.............................

< .
Operando desde Amberes ANTWEE ‘v_wE
mainhub, Lineas Intermodal P w e
tiene cinco rotaciones a I 5
Granollers y Tarragona E;f-t:fmt'/ '
JHoestk ! Quay 1700 4
. tfﬁ : Quay 1742 4
Para zona centro y Portugal, ruta N SRR aassaaanasaa s an <SS LIITIoH
via Bayona / Irdn / Madrid con .l ] _
conexiones al resto de peninsula e s
Basel
Y desde cualquier terminal e ,
ibérica hasta cualquier punto de : e

la red centroeuropea incluyendo
Rotterdam y Paises Bajos

Star Zagore

Trenes multicliente operados por
Lineas. (Antigua |.F.B.)

2 trenes dia por PortBbou
2 trenes al dia por Irdn



http://www.interferryboats.be/
http://www.interferryboats.be/

RED TRANSEUROPEA DE TRANSPORTE

GOBIERNO MINISTERIO
Corredor Cantdbrico - Mediterrdneo. Modo ferrocarril D

E ESPANA DE FOMENTO

B Puerto de Santander
Puerto de Bilbao
Puerto dg’ Pasaia

Santander ‘-\-1,1 /F ;
. 020 el Francia
BILBAOQ/ ¥

-San Sebastian

Madrid ""Pamplo Irufia
Portugal (= Nodin u.\
Logrofio ;
Madrid aragoza
Andalucia {7 Zaragoza PLAZA
= Barcelona
Francia
Barcelona *
Francia
Medria  \S29uto
< Puerto de Sagunto
Valencia Fte. de San Luis — Ml Puerto de Valencia
Murcia > VALENCIA
Algeciras \
200 a0 400 km \

- Red Alta Velocidad viajeros
== Red basica mercancias
=== Red Global en el corredor
Red Global de ferrocarriles
@ Nodo logistico
Puerto de RTE-T
-+ Aeropuerto de RTE-T
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Tramo: Sagunto — Zaragoza

Valencia - Teruel - Zaragoza

4h 40 min
menos de 2 horas
Santgnder Bilb y Teruel - Zaragoza

- San Sebastian . of A Wil E— Tiempo actual

® 1 hora Tiempo futuro

. o @ Pamplona
Miranda ¢~ Vitoria Zaragoza
@, Calahorra - _
L r ﬁ Q LREIE Carifiena
Og ono Central del Via Unicasin ;IT(I h’l
Pirineo electrificar,  rumersol\—— Via nica sin
Tudela. renovada . electrificar,
Caminreal alta velocidad
Zaragoza /
Zaragoza
Teruel
Via tnica,
ancho ibérico,
sin electrificar Sagunto Via doble
. ., electrificada
eruel Situacion actual ®Valencia (25 Kv 50 Hz),
alta velocidad
Sagunto
®Valencia
L Sagunto
Situacion futura )
®Valencia




Tramo: Zaragoza — Logrono - Vitoria

Zaragoza - Vitoria
f = | ) 3h 08 min
Santander = 1h 15 min
o i s -
Bl&)ao San gebastlan Zaragoza - Logroifio I Tiempo actual
p ‘ 2h 02 min Tiempo futuro
g en torno a 45 min
‘ — @ Pamplona
Miranda & Vitoria
Calahorra S Via doble, Vitoria
~ ravesia ancho ibérico,
Logrono Central del electri':ica?!a (3 Kv) ™~ . Pamplona
Pirineo . ~
Miranda Logrono
Tudela Calahorra
Zaragoza "
cecicada (s o) Jadone,
Tudela / electrificada (3 Kv)
Situacion actual Zaragoza
< b
eleruel itoria
Via doble, ancho UIC
) altas prestaciones,
Miranda electrificada
Calahorra (25 Kv 50 Hz)
= Travesia
@ Sagunto LOQI’OI‘IO Central del
®Valencia Pirineo
Situacion futura Zaragoza




Tramos: “Y” Vasca v Bilbao - Santander

Vitoria - San Sebastian Vitqria - Bilbao
35 min 1h 48 min menos de media hora Zniomin l
Santander ot .. |Bilbao - Santander ,
san sebaStlan "{ en torno a 45 min S ?’:;eezz: ::tt:::
S @ Pamplona
Miranda ¢~ Vitoria Santander
[s) Calahorra ) . oy
LogroRo-® Tresia ® _ Bilbao  San Sebastian
Pirineo / w?{,;& Via doble,
() Via tnica, _— ancho ibérico,
Tudela ancho métrico = electrificada (3 Kv)
(FEVE)
.Zaragoza Via Gnica, A// \
ancho ibérico,
electrificada (3 Kv) ~ ) Pam p|0n a
Miranda ¢ Vitoria ..,  .¢
Situacion actual
- L
Santander
Teruel . oy
. Bilbao  San Sebastian
Via doble, ancho UIC
® Sagunto altas prestaciones,
®Valenci electrificada
e (25 Kv 50 Hz) - @ Pamplona
| eVitoria . ¢,
Miranda Situacion futura




L ocomotoras y ténderes nams. 140-2505 | 140-2526

Procedencia: Santander-Mediterranco (odams. 101-122).
Construccién: S. E. de C. Babcock & Wilcox.—Afos 1927, 1928 y 1929
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M A Q UINA
Cilindros: Didmetro interior. . .. .. . . v cocouo.. d== 600 m/fm. SRPrPciR e § MR s ae o 0 v o 0P it es o o® o i ooy 15,75 m=.
Carreradel émbolo. ... ......c..... L= 660 mim. T R A T R B e Lo 180,25 m*.
Diistribocidn cilindrice W‘Ixhoerf:- HOERE o v a b d e s s s ot die siemedesse 196 m=.
Ruedas: Diémetro de los motoras. .. oo o v veoo. D=1 560 m/fon. Recalentador. ... ..o v v ... 52 m*.
Caldera: IS o e s s s s e A p 14 kgs. fem®, Saperficie dis e vallla . - i oo cvetance o e v e ene 3.5 m®.
Dicmetro intecior del cuerpo cilindrico. 1.8C0 en/m. Peso: Locomolora wOci@. « .o oveeveoeomeonns 75500 Kegs
Longitud entre plocas tubulores. . . ... S0 m /. Locomotora er: seswicio. « o . o o o vv o, 82100 Kgs.
T wbos: DiGrmetro intesfor. «.vvv e eneenns 45 ¢y 124 v fen. ARG 6 o 059 voor Hoe v aTie S e 69000 Kgs.
N {De 45m/m. ..o ican.. 1859 Peor metro lineal de locomotora. . . .. .. 6.735 Kgs.
I Del24mfm. . 24 Esfwzodctrmf:-o—’ﬁt—d. l“-_._,,_._,,_. 14135 K.
D
Potencia normal indicada. . ... ..o 1.373 CV.
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LOCOMOTORA DEL TIPO 2-8- ()

para la Compaiiia del Ferrocarril Burgos-Soria- Calatayud, Sociedad Ancénima «Santander-Mediterrdneon»

Caoaracteristicas principales

LAMOOMOYTOIEA Suaperiicie de la parrilla. 3.5 m
~ Superficie del recalenmtador | $2 -
Ancho de via . 1,672 mctros, P ast
gt S e T S - Feafwervren de vwracreciin D .A8S — 1A 125 | —



Estacion ff.cc. Std/Med

Combiperia

de Yera en Cantabria




Tunel de la Engana |
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B.COMBIBERIR
EJEMPLO DE EXITO

Servicio VIIA Le Boulou - Bettembourg

Un clasico servicio en Europa, en marcha desde
2007, con tres idas y vuelta al dia, 7 dias a la
semana.

TREN

Con 850 metros es manifiestamente mas largo que los que

~IE: - circulan por la peninsula ibérica
When the rail is adapting to the road:

Up to 3 round trips per day

7/7 days service
Terminals opened 24/7 DISTANCIA

Mas de 1000 Kms es un kilometraje muy competitivo en

Up to 48 trailers per train, 850m una autopista ferroviaria.

An innovative loading technology

15 hours rail time

1 ton of CO2 saved per trailer per trip OCUPACION

90% Por encima del 90% de ocupacioén, lo cual es un ratio
excelente y dificilmente conseguible de manera regular.
Esperan cerrar 2.017 sin perdidas, aunque con las

All types of trailers: terminales subvencionadas.

oo on o= 5 @ mm

90% of greenhouse gases reduction compared to road transport

Multi-products: Automotive, fruits & vegetables, retail...




Miles de
toneladas
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Fuente: Ministerio de Fomento y Memorias RENFE. Elaborado por UOTC/ASTIC.Se estima 2016 con el Gltimo dato publicado de julio-2016.



3%
R

€ coMBBERIA

COMPARATIVA DE COSTES

Una simulacion real

Coste camion

El coste medio de transporte por trailer ronda 1 € por
kilometro, (todos. vacios + cargados).

=

Coste tren

La ruta Granollers a Ludwigshafen (Alemania) son aprox.
1270 Kms. Un contenedor de 45’ lleno con 32 toneladas
(pma) cuesta a dia de hoy, 1256 €/viaje en ese trayecto,
que es parecido al coste por carretera puerta/puerta.

Resultado

Aigualdad de coste el servicio de camion es mas rapido,
flexible y fiable. Ff.cc. 3% de penetracion en el mercado

Si en el transporte multimodal no somos capaces de llegar a un coste por
kilbmetro de entre 0,5y 0,6 € x UTl de 457, al sumarle los acarreos en origen y
destino, mas los costes de terminales, perdemos toda competitividad




TRENES PREVISTOS TP FERRO

Menos de 2 Mt Port Bou (ferrocarril) y mas de 40 Mt por carretera (La
Junquera). Ao 2.013

ANO 2015:
- VIAJEROS:

6/ trenes /dia
Barcelona-Perpignan
Paris I/V

- MERCANCIAS: 2.016
4 trenes/dia.

Hupac/Kombiverkehr/
Gefco/Combiberia.

TRAFICOS PREVISTOS EN LA LAV MIXTA
INTERNACIONAL : FIGUERES-PERPIGNAN

Rampa: 18 milésimas.

afno trenes de viajeros /dia Mercantes/dia

2009 34 24 (3.9 millones de~
toneladas/afno)

2019 50 54 (8.8 millones de~
toneladas/afno)




PROBLEMAS DEL CORREDOR MED. FF.CC. PARA MERCANCIAS

Hasta ahora, con cinco anos de servicio y a pesar del obligado transbordo, circula
el triple de toneladas entre Espanay Francia por Portbou, que por TP Ferro,
(LFP) .Segun FERRMED, ello es debido alos problemas de linea.:

—La necesidad de locomotoras con tres sistemas de alimentacion: 1.500 y 3.000 volt
y CC,y 25.000 volt, con CA gue solo tiene Renfe Mercancias.

—La obligacion de la doble traccion, por falta de potencia cuando se circula con
alimentacion eléctrica a 1.500 voltios.

—La falta de conclusion de las obras de la linea de Muy Alta Tension (MAT), que genera
limitaciones en el numero simultaneo de trenes. La subestacion de Santa Llogaia (Alt
Emporda) estara operativa a finales de 2017, pero la de Riudarenes (Selva), sufre un
tremendo retraso y tardara aun unos cuatro afiios en estar operativa.

—Las mayores pendientes, 18 contra 12 milésimas, que limitan la carga maxima de los
trenes en unas 1200 toneladas.

—La limitacion a 200 km/h para los trenes de viajeros en los cruces con los trenes
mercantes en plena via. Sefializacion ERTMS./ASFA..etc.

—EIl canon que debe pagarse a TP Ferro, del orden de 930 € por tren, muy superior al
de Ia linea convvencional


https://es.wikipedia.org/wiki/Escala_(transporte)
https://es.wikipedia.org/wiki/Portbou

Tabla 5-6. Resumen de potenciales traficos ferroviarios sobre la linea 610.

Longitud
Producto Trgnes se_manalles estimada del Volumen anual
(sentido subida/bajada) tren

Vehiculo terminado (2-3)/2-3 trenes/semana 600m > 21.000 veh/ano
Papel y pasta de papel 4-5/4-5 trenes/semana 500m 14.500 UTIs/ano
Productos siderurgicos 8-9/(8-9) trenes/semana 150 - 180 m 260.000 tn/ano
Granel - Cereal 8/(8) trenes/semana 200 - 250 m 300.000 tn/ano
Granel - Fertilizantes 1/(1) trenes/semana 150 - 180 m 20.000 tn/ano
Granel - Arena 2/(2) trenes/semana 150 - 200 m 50.000 tn/anho
Granel - Arcilla (9)/9 trenes/semana 200 - 250 m 300.000 tn/ano
Granel - Cemento 4/(4) trenes/semana 200 - 250 m 170.000 tn/ano
Contenedor - Bilbao 3/3 trenes/semana 500 - 550 m 20.000 TEUs/ano
Contenedor - Zaragoza 5-7/5-7 trenes/semana 500 - 550 m 40,575 TEUs/ano
Contenedor - Teruel 2-3/2-3 trenes/semana 500 -550m 16.100 TEUs/ano
TOTAL 48-54/48-54 trenes/semana

Fuente: Elaboracion propia a partir de las entrevistas realizadas



Trene
1.500 1
UE.

Trenes U.E.:3
750 mts 1.800 t

Trenes Iberlcos 18 va@nesd 60’ g
e R oy



o g BT
O ol

e | T g
- N

http://farm2.static.flickr.com/1002/1044171353_2dd2cc12dl o.j Chicago
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8. COMBIBERIA

V4
1 5
Los ff.cc. han de mejorar mucho la No es lo mismo colocar No habrd cambio modal en las
productividad y los costes. vias que cargar trenes. condiciones de precios
actuales
m‘
2 4
Los servicios de mercancias El tamafio Sl importa: +
han de ser fiables, la velocidad GESTION

importa menos



